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众议苑众议苑

吾（出）瓦（外）喃（玩）啵？
便捷环保还不堵的那种
破解城市道路交通难题，政协委员说得停不下来

本报讯 交通问题，一直是每个省份重点关注的民生问题。随着城市的发展
及外来旅客的涌入，我省小轿车分配不均以及停车难问题日渐突出。针对我省
停车、公共交通、新能源发展及港口问题，今年政协委员们纷纷建言献策，一同谋
划海南交通问题。 记者沈丽焕刘柯娜苏钟钟起的

目前，我省居民私人小轿车保有量快速增长，每
年假期还有大量外地车辆进入海南，不仅对道路和停车
资源增加压力，且增加了尾气排放和大气污染。去年春
节期间，因天气导致大量外地车辆滞留，更酿成公共管
理事件，增加了海南的社会管理成本。

私家车保有量快速增长
现状

省政协委员孙新华建议，可积极发展汽
车租赁业，减少岛内个人购车意愿，满足岛外
游客来琼用车需求。“租赁企业出租的汽车逐
步实现新能源化。建立合理的行业准入门槛，
确保岛内汽车租赁企业数量合理，形成适度竞
争格局，防止垄断。”孙新华说，可利用移动互
联网、全球定位等信息技术构建网络服务平
台，为用户提供自助式车辆预订、车辆取还、费
用结算为主要方式的租赁服务，改善用户体
验，有助于减少个人购车意愿。

有关部门制定汽车租赁业发展规划、充
电基础设施布局和建设规划，并纳入综合运输

体系规划和城市综
合交通体系规划，统筹
安排租赁网点和停车场
地；加强不同交通运输方
式的换乘衔接，推进机场、
火车站、汽车站、轮渡码头等
交通枢纽汽车租赁营业网点以
及客流密集区域停车站点建设。

“大幅度提高租车出行比例，
既可降低公民、单位买车用车养车
成本，又能解决淡季可能出现的租赁
企业车辆闲置问题。”

提升租车用户体验
减少人们购车意愿建议

“目前海口三亚停车位严重不足；外省进
岛车辆数量巨大，对海南造成严重空气污染。
据近两年来进岛车辆统计，2017年和2018年进
岛车辆均超过150万辆，远超我省汽车126.1万
辆的总量。”省政协委员覃超表示，“我省即将实

施的对外省车辆限行120天的规定，不能从根本上
解决问题。我省进岛车辆呈潮汐现象和地区不均衡
两个明显特点，说明进岛车辆停留岛内普遍存在时间
集中的特点。那么，限行的规定对于短期自驾游车辆来
说，并没有起到决定性的约束作用。”

进岛车辆大量涌入现状

覃超建议，我省应加快城市停车场规划
和建设，充分发掘地上地下空间资源，建设立
体停车设施。限制外省进岛车辆（客车和小型
汽车）在岛内通行。在海口市进岛港口附近建
设配套经营性大型停车场，凡是开车进岛的外
地车辆，都统一停放到指定的停车场，在岛内
只能使用本地交通工具。

大力优先发展新能源公共交通枢
纽。根据城市发展形势和交通现状，
加快规划和调整更为合理的公共交通
路线；扶持和优先发展新能源租赁汽
车业务。规划建设新的港口，舒缓进
岛车辆集中在海口地区的压力，加强
海口现有三个港口的建设，完善待渡

区停车场、卫生间、餐
饮等配套功能。

随着经济社会持续
发展和城镇化进程的不断
加快，城市交通拥堵、交通乱
象频现，既损害海南文明形
象，也影响群众出行。

加快停车规划建设，大力发展新能源交通枢纽建议
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据统计，目前我省共有城市公交运营车
3959辆，其中海口1729辆、三亚1064辆。在万

人公交车保有量方面，除三亚符合国家
要求外，其它市县均低于国家标准。且

每辆车人力、燃料、折旧等每月运营成本
需要近3万元，但收入尚不足1万元。

公交运力不足，效益差现状

省政协委员倪健建议，发挥省属国有企
业海汽集团平台作用，推进海南公交事业加快
发展，分步骤、分阶段整合全省公交资源，“先
将有关市县公交资源先行纳入海汽集团，由海
汽集团统一规划、统一建设、统一管理、统一运
营，再逐步拓展到海口、三亚。成立省公交集

团，专司全省公交运营业务。”
推动省市（县）两级财政加大对公

交事业发展支持力度。维持现有近
4000辆公交车正常运转，需要每月财
政补贴近8000万元，全年近10亿元。
且随着公交事业加快发展，公交车投放

力度不断加大，补贴额还将增长，完全靠市县财政
补贴有一定难度。建议待市县公交资源纳入海汽集
团后，补贴由省和市（县）两级财政按一定比例负担。

建立与当地社会平均工资水平相适应的收入正常
增长机制，保障并逐步提高公交从业人员工资、社保等各
项待遇，增强公交职业吸引力。

利用海汽平台，整合全省公交资源建议

省政协委员符世经认为，长期以来，我省各地政府对停车
问题的认识滞后于车辆的发展速度，停车管理一直处于分散管
理和无序状态，给日常监管和执法工作造成较大困难，停车系
统管理体制多头，难以形成合力。同时，各地管理水平低下，使
得路边停车设施规模始终难得到有效控制，道路资源被大量占
用，加剧交通拥挤。

停车难日益凸显现状

符世经建议，强化组织保障，健全工作体系。公共停车
场建设和管理是一个系统工程，需要规划、发改、财政、城管、
住建等多部门配合协作。为此，一要加强统筹协调：成立市县
级层面的城区公共停车场建设和管理暨“停车体系优化”工作
协调机构，统筹协调好各职能部门和各属地街道的工作，提高
工作效率；二要落实职责分工：各市县要出台“停车场规划建
设和管理条例”，提出职责分工，确保责任明确、落实到位。

坚持城区公共停车场发展政策与城市整体交通发展政策
相一致，制定合理的公共停车场建设发展计划，规划的出台调
整或完善要充分听取交警、城管等的意见，近期要以增加公共

停车场供给为主，尽可能满足城区正常
运行所必需的停车基本需求。

还要加快推进项目建设。要大力推
进公共停车场建设落地工作，鼓励建设
占地少、安全性能高、存取方便的立体机
械化停车场，或充分利用地下空间发
展。要积极鼓励社会资本建设城市停车
设施，尽快出台在土地使用、投资优惠、
收费减免、管理配套等方面的政策措施，
充分发挥政策导向作用，鼓励和引导社
会资本参与公共停车场建设，以缓解停
车供给不足的矛盾。

强化监督管理，提升
智能化管理水平。一要
尽快出台公共停车场
（库）交接经营管理办法，
并做好已建成公共停车
场的交接工作，避免公共
资源浪费。二要抓紧开
展公共停车设施的收费
试点工作，推行法制化、
智能化收费，建设停车信
息管理平台和停车诱导
系统，提升城区智能化管
理水平。三要继续加大
对违章停车、违法占用公
共停车设施等行为的打
击力度，规范停车秩序，
提高城区交通运行水平。

多部门协作，推进
公共停车场建设落地建议
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